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- Vorne griin und

hinten sicher

Die Spedition Franz Fischer hat mit dem Scania R 450 den Green
Truck 2019 im Fuhrpark und macht beste Erfahrungen mit dem
Preistrager fiir umweltfreundliches Fahren.

Die Spedition Franz Fischer in Nienburg an
der Weser freut sich gemeinsam mit Scania
dariiber, dass der Scania R 450 als Green
Truck 2019 ausgezeichnet wurde. Die
acht ,Green Trucks“ im Fuhrpark des
Logistikers tragen das ,,Griin“ auch auf der
Straf3e, denn Griin ist die CI-Farbe des
bekannten Gefahrgut-Spediteurs. Aus Sicht
der Spedition war die Preisverleihung keine
Uberraschung, denn das Unternehmen
setzt nicht nur hochste Anspriiche an den
sicheren Transport extrem gefahrlichen
Ladeguts, wie zum Beispiel hochkon-
zentrierter Schwefelsiaure, sondern achtet
auch penibel auf die Wirtschaftlichkeit der
Fahrzeuge.

Den Verbrauch immer im Blick
Firmenchef Franz Fischer weif3 immer
Bescheid, wie sich der Kraftstoffverbrauch
seiner Flotte insgesamt gestaltet und
welche Verbrauchswerte die 150 Fahrer
einfahren. Die Green Trucks im Fuhrpark
fiihren regelmdfig das Verbrauchs-
Ranking der Spedition an und glénzen mit
ihrer Kraftstoffeffizienz.

Wie wichtig dem Unternehmen der Kraft-
stoffverbrauch ist, zeigt sich an der
Tatsache, dass die Fahrer regelmaflig
geschult werden. Unter anderem fiir
diesen Zweck betreibt die Spedition seit
zehn Jahren eine eigene Fahrschule. Fahr-
lehrer Wolfgang Netzow ist seit elf Jahren
im Unternehmen, wobei ihn Franz Fischer
zunichst nur eingestellt hatte, weil er
einen Fachmann zum Auswerten der
Verbrduche anhand der Telematik-

informationen gebraucht hatte. Netzow
machte seinem Chef deutlich, dass das
Auswerten der Daten nur die halbe Wahr-
heit sei und dass das Potenzial beim Kraft-
stoffsparen nur bei einer ganzheitlichen
Betrachtung ausgeschopft werden
konne. Bereits im Jahr darauf richtete die
Spedition eine Fahrschule ein.

»Die Ursachen erkennen und meine
Kollegen darauf hinweisen ist meine Auf-
gabe®, sagt der Fahrlehrer, der anfangs von
den Fahrern mehr als argwohnisch
betrachtet wurde. Aus dem kritisch
bedugten ,, Kontrolleur® ist aber mittler-
weile ein geschitzter Kollege geworden, bei
dem sich die Fahrer aktiv Rat holen. Das
Spartraining gehort zu einem regelmafSigen
Programm. Spétestens alle zwei Jahre
begleitet Netzow die insgesamt 150 Fahrer
des Unternehmens auf ihren Touren, ana-
lysiert ihr Fahrverhalten, setzt sich auch
selbst ans Steuer und gibt Tipps zur
Verbesserung. ,,Zwei, drei Monate nach der
Schulung schaue ich dann noch mal drauf,
ob der Fahrer die Tipps wirklich verinner-
licht hat.“ Die Anspriiche des Firmen-
Chefs sind sehr sportlich: Fiir das Fahrver-
halten gibt es Noten von 1 bis 10 - und eine
9 ist die Mindestanforderung fiir die Fahrer.

Kraftstoffeffizient und dynamisch

Thomas Lakotta, seit 29 Jahren Lkw-Fahrer
und eingefleischter Scania Fan, liefert
den Beweis, dass ein sparsames Fahrzeug
absolut Freude bringen kann: ,Was mich an
meinem R 450 besonders iiberzeugt, ist die
Fahrdynamik, die er trotz seines geringen

.
- - -

VerkehrsRUNDSCHAU EXTkA 42/2019

'
o Fotos: Erwin Fleischmann !. | ‘

1



Scania | Praxisblick

Verbrauchs an den Tag legt.“ Thomas
Lakotta ist auch einer von zwei ausgewéhlten
Scania Fahrern, die am Scania Ecolution
Programm teilnehmen. Neben dem bereits
absolvierten Scania Fahrtraining steht er im
regelmifiigen telefonischen Kontakt mit
dem Scania Fahrer Coach, um praxisnahe
Unterstiitzung bei der Umsetzung der wirt-
schaftlichen Fahrtechniken aus erster Hand
zu bekommen. Die bisher erzielten Kraft-
stoffeinsparungen zeigen, dass es sich lohnt,
das Potenzial des Scania ausschéopfen zu
wollen. Die luftgefederte Vorderachse und
die komplette Ausstattung tragen ebenfalls
zu seinem hohen Zufriedenheitsgrad bei.

Wertschdtzung fiir den Fuhrpark

Wie Thomas Lakotta hat bei der Spedition
Franz Fischer jeder Fahrer ,seinen®
Lastzug. Nach Moglichkeit versucht Heino
Biickmann, die Wiinsche der Fahrer nach
einem bestimmten Fabrikat zu erfiillen. Er

1) Fahrlehrer Wolfgang Netzow hat das Spritspar-
potenzial von 150 Fahrern immer im Blick.

2) Fahrer Thomas Lakotta schildert seinen
Scania R 450 fiir Ethanol aus.

3) Ein GroB3teil der Auflieger sind Sonderanferti-
gungen fiir besonders aggressives Transportgut.

4) Die Spedition unterhilt eine eigene Werkstatt.

Familienbetrieb seit Generationen

Die Spedition Franz Fischer ist ein
Familienbetrieb, der in der dritten
Generation geflihrt wird. Genau
genommen heif3t der Inhaber

,Franz Fischer der lI1.". Seit der Firmen-
griindung im Jahr 1948 tragen die
Inhaber den Namen Franz Fischer. Im Jahr
1973 Uibergab der Griinder das Geschaft
an Franz Fischer II., der auch heute noch
mitarbeitet. Und Franz Fischer IV. steht
schon in den Startlochern ...
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sieht seine Einstellung in dieser Frage voll
bestatigt. ,Wenn ich mir die Fahrzeuge in
unserem Fuhrpark anschaue, dann sehe
ich die Wertschétzung der Fahrer gegen-
iiber ihrem Arbeitsgerit®, sagt Speditions-
leiter Heino Biickmann, ,,deswegen danke
ich an dieser Stelle allen unseren Fahrern
ausdriicklich fiir ihren wirklich vorbild-
lichen Umgang mit den Fahrzeugen!®

Einstieg iiber AdBlue

Scania Verkdufer Lars Stamkort und
Speditionsleiter Heino Biickmann kennen
sich schon seit vielen Jahren. Seit 2009
verbindet die beiden eine erfolgreiche
Zusammenarbeit. Damals konnte Scania
als einziger Hersteller einen Euro-5-Motor
anbieten, der ohne den Zusatz von AdBlue
auskam. In der Spedition, die nicht nur bei
der Sicherheit hochste Mafistidbe anlegt,
sondern auch bei der Wirtschaftlichkeit mit
spitzem Bleistift rechnet, gab dieser Sach-

verhalt den Ausschlag fiir den Kauf des
ersten Scania. Mittlerweile gehéren acht
Lkw mit dem Greif zum Fuhrpark der
Spedition. ,,Die Scania Fahrzeuge haben
sich bei uns bewdhrt®, bekriftigt Heino
Biickmann.

Viele Sonderanfertigungen fiir spezielle
Anforderungen

Im Durchschnitt hélt Franz Fischer seine
Lkw zweieinhalb Jahre lang, die éltesten
sind fiinf Jahre alt. Deutlich langer sind die
Auflieger der Gefahrgut-Spedition im
Einsatz. Ein Grofiteil der 115 Fahrzeuge
fuhrt Spezialverkehre durch. ,,Einfach kann
jeder, sagt Biickmann mit einem Schmun-
zeln. Allerdings verlangen ihm die
speziellen Transportaufgaben immer wie-
der schwierige Entscheidungen ab. Ein
typischer Fall: Ein Kunde sucht einen
Transporteur fiir eine ganz besonders
anspruchsvolle Chemikalie und stellt




\Was mich an meinem R 450 besonders
Uberzeugt, ist die Fahrdynamik, die er trotz
des geringen Verbrauchs an den Tag legt.”

Thomas Lakotta, Fahrer

hohe Anforderungen an den Auflieger -
beispielsweise einen speziellen Tankwerk-
stoff fiir die Kammern eines Tankzugs,
wenn Oleum gefahren werden soll. Oleum
wird auch als ,,Rauchende Schwefelsaure®
bezeichnet und besteht aus einer Losung
von Schwefeltrioxid in Schwefelsdure. Der
extrem idtzende Stoff reagiert heftig mit
dem in der Luft vorhandenen Wasser und
zerstort im Gegensatz zu Schwefelsdure
sogar Plastikgefifle und Neoprenhand-
schuhe. Ein normaler Edelstahltank reicht

fir Oleum nicht aus und die Kunden haben
iber die Beschichtung oder den Tankwerk-
stoff des Behilters hinaus weitere Wiinsche
bei technischen Details des Aufliegers.

Produktentwicklung beim Kunden

In solchen Fillen nimmt Heino Biickmann
seinen Aufliegerhersteller, mit dem die Spe-
dition seit vielen Jahren zusammenarbeitet,
mit zum Kunden. Dort erarbeitet man
gemeinsam, ob und wie man den Kunden-
wunsch technisch umsetzen kann. An dieser
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Stelle muss sich die Spedition immer wieder
uiberlegen, ob der Spezialauflieger gekauft
werden soll. Die Krux dabei ist, dass die
Kunden in der Regel nur Transportvertrége
mit einer Laufzeit von zwei Jahren anbieten.
In diesem Zeitraum hat sich der mafigefer-
tigte Auflieger aber noch nicht amortisiert.
L,Wir miissen dann ins Risiko gehen®, merkt
Biickmann an, ,,aber meistens liegen wir mit
unserer Entscheidung richtig.*

Pilotprojekt mit Gas-Lkw

Biickmann ist optimistisch, dass er auch
mit einer aktuellen Entscheidung richtig
liegt: Die Spedition testet derzeit einen
Scania mit Erdgasmotor und setzt das
Fahrzeug auf einer Linie ein, bei der auf
halber Strecke eine LNG-Tankstelle liegt.
Mit den giinstigen Verbrauchswerten und
der Mautbefreiung bringt der LNG Scania
gute Argumente fiir noch mehr Nachhal-
tigkeit mit. 1]

Wie die Spedition Franz Fischer mit Scania
Ecolution in die Oberliga der Sparsamkeit fahrt

Die Spedition Franz Fischer unternimmt einiges, um
Okonomie und Okologie zu vereinen. Mit der Aufgabe, die
Effizienz auf jedem einzelnen gefahrenen Kilometer zu
steigern, ist Fahrlehrer Wolfgang Netzow betraut. Neben viel
Know-how und einem guten Draht zu seinen Kollegen am
Lenkrad hilft ihm dabei auch der ganzheitliche Ansatz von
Scania Ecolution. Das Programm sorgt mit seinen Bausteinen
genau fiir die Transparenz, die Netzow benétigt, um
Verbesserungspotenziale aufzudecken und erreichte Erfolge
zu sichern. Dazu zahlt beispielsweise die Scania Fleet App,
mit der jeder Fahrer seine eigene Fahrleistung kontrollieren
kann. Das Telematikmodul Scania Communicator in
Verbindung mit den Fleet Management Services des Control
Pakets erlaubt Wolfgang Netzow, Flottenauswertungen
(und Erfolgsbilanzen) zu erstellen, mit der er in die Oberliga
der Sparsamkeit fahren kann.
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